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}. Xe^oor gorce 

Approx 550 persons are eo^loyed with the voTks, Approx I50 a: -a ccbuirdetratiTe 
axid commorcial staff, the remednder are scientifio gM technical rjier.C, Dully 
of floe hours are 0700 to 1600 Kon • Thor, 0700 to 1530 Fii, OTCO *;o I130 Sat. 
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Dipl-Ing. Horat FOEBSTSR 


Olreetor of iVorks 
Tnctanieal Director of ?;ozks 
Chief Bookkeeper 

Dept Head 

Aesietant Dept. Head and Crr.:ii\p 
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v/olfgsuti^ RHODfi Group Leader 

Dipi«In^. Amo HOiilHKE Group Leader 


Dept, ^2 A0 » ^ P x^oduction 
Heiias 

YGmEEl^: fnu 

KmQTl UCHLEICHSH 
Herbert DIETRICH 
Heins SIEBEEf 
iO^VESCIISICE, ftm 
UOlZEkmR, fwx 
KHJAS. fm 


Head of Dept 

Assistant Dept. Head i/c production 

Assistant Dept. Head^ master raechatiic 

i/c machine tools 

i/o plumber’s shop 

i/c quality control 

Quality control 

i/o repaatM projects 


Dei>t. /25QS Research and Develoment 
Dipl^Ing. FMRKK. fnu Dopt. Head 

?/oi:fgaiig MKIEH i/c research projects 


Otto iifvUif.’LLKR 
FLKGK, fm 
QUEISSEE^ im\ 
fim 

PFmsCmOT. feu 
MEIER., fnu 


i/o research projects 
i/c research projects 
i/c teat stands 
Assistant i/c 

Master mechaa'iic teat stmids 
Master mocho^iic test stands 


a nd Brau ^itin^ Dept. 
ABEHMSiA?, fnu, Dipl -lug 
BURIQLUE''T, fnu. Mpl-Ing. 
TOn LOI^IS of ItmMX. fnu 

Dipl-Ing. ilAEia, fnu 


Dept. lioad i/c r<^scarch projccto 
Assistant Bspt. Head 
Assistant Dept. Hoad 

Consuitfu.it inginoer. Diesel upc:crlrl:l;:r;; 


Design and Draugjifitin^ Dept, 
Alfred JiEIEH 
FISCHER; fim 
MIKA« fmi 


Equipjsic nt and ^ En/:' Insa 
. Dept. He£^ 

Group Lcadei'’ 
Group Leader 


B1L2, fhu D^jpt. Head 

Subordination 

Sine© 1957 the WTB has been subordinate to the Uim F0ER TEGHITIH:* . Cus, WSBER 
fm, of tho ’Aff * is rosponaible for the WTB. He is in olos© contact ith the 
works. HcEr;* >3r io to the effect th® subordination to the *lfT* will c3caao in tho 
near fhture. iTo further knosledge. 

COEI^lDElfriAL 
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25X1 


fro.jeeta 

(a) 

(1) Vibration Bouipiaent for Project IksglgRatlon; . 

Th^ order was given in 1952. ^ the lloscow ‘AKAD120>: mi \VI3S£NSCHm®S 
directly to the W1?B. fhe equipment vas delivered in 1954 to the US3R. The 
equipsient consists of 5 separate units; 

CoropreBsor and compressed air container 
2 Vibration units 
Control de^ 

Measuring and Registering Board. 

Vibration Briits 

Each ie of a different type. One works on the piston oysto-a the 
other on the roller syst^. fhe piston unit has 4 air*- prso sure 
cjlindoro In which the pistons are located. Th© piston red is pointing 
upwards and. at its endf is fitted with a claa^^ing do\"ico : or tho 
vehicles wheels . Th® distance of the pistons laay b© alteicl to emit th© 
different widths and lengths of th© various vehicles, Tlie ciston 
Eoveffiont is controlled Igr a drum with variable contacto . :Oi*e ore a 
fiuinber of contacts for each piston In order that they suou© 
independently of each othor. The contacts control freqmnc^ 
litude of liie pieton movement. 

The roller system unit hso two pair«5 of rollers, ona xox' the front 
tli€ other for th© roar wheels. All rollers are fiyteci wL*.tb esms to 
provide for th© vibration. However amplitude and frequency of the 
vibration movement cannot bo varied unless different roli.ers txB used. 

Tho vibration tmite and the coaipres:3ox* with ita air contaaner arc 
controlled from the control desk. The data obtained in tsfit io mzb^ 
fitted to the measusrj^ng and ragi storing board by of ifire-rosistor 

transEiittero which are located at approx 50 points on ‘cho vahiclo. An 
oocilloscop® of loO m screen dis^netsr is fitted to the control desk to 
siiperviQ© the testing'. Moans are p??ovided for tho comiect:Lon of a 
registering unit to th© pleasuring and rogist©x*iBg licax'd. ko iurthor 
knowledge . 

(2) C^ggengatixgi Mi^ a^rcmen t Cubiql.e_ _for^ 

(s©Q Appendix 41* attached) 

cubicles were manufaciiti'cs in 1955 aud -^ore deliva:;-.:! tc Moscow?? 

PER WIS5MSCHAFTEI*, in 1954- 

Each oublcXo consists? of 12 a^?iplifier and ad ^ ibe push**in 

type. 12 Biotor-driven potentiosieters st'o ooBriectc-i to tho a*Apl '...,icrs. Two 
6~colour t®mperatux*a recorders are aoimected to 6 aiaplifior/i'.c ..upply units 
each, feob cubicle thereof ore is suited for 12 riieaouring poiu^o lAmi '^pheno© 
the d.o.tr;i is transmitted to the temperature recorders . To allovr fee a wider 
ipang^ il'A- follow-sjstom is used whereby the temporataro to bo o:q>OGte-i ia fed 
to tho potentiometers and the actual temparature i s obtained go tho aiff^ronoo 
from t"'o ;;ro- 3 ®t value. Total ranges are unksiown | | Eo further 25X1 

knowl^'i E.i;s . 
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GQgISfflTIAL 

^ A ^ 

(3) Humber Uomnxing Ikmipmont 

unit was d^liverea to Mqsco-^ UiUJOimiB DER WISSfflSGIIAFOT® In I95O0 

I I There i© no 

r®si8teris)4' and on© oscilliecope is providea- 

tbi© Offuipjuont waa still in th© development sta^e md not suited for actual 
use yot. iSiztreme difficulties were experienced with this e<^mipm©nt. It tod 
sent bcick to the ¥orks in 1952 for repair* Eo further detail© available 0 


25X1 


25X1 


(4) Univex^sal Sin gle (Jgrli BdQr Di esel feat Stand with Co ntrol 
and MoaouriB^ r.Ecyalpment (sSo AppeMl^s attached)* 

lirring 1953 the masmf actured II complete ecpippaeats , -wor® 

aeiiit to USBEj Moscow ^AIAm^IE DER vmSEmmAFTW^ in the same year* 

■i'55n of fhm© ©quiijeiont© were of the tOT© *70* and UI0% cna^ of the 
tjp© *250*, All technical details end illv\steatio2ia can he galhorod from 
AppsMfe *C® attached. Ho farther toowledg©* 


(5) Pist m i*»p€!ratEre Eciiiipmej,Tt (see Appendiii attached) 


th© year 1954 o-m e^.plete equipiaent of the type ®70* (seo 
»C0 was osnt to th© 'AKABJMIE DER WXSSfflSCnmEH***at Moecow* 


Apas't fros! th© normal units belonging to this equipment 6 tkarmo-elonositD 
wr© Kleo Ettachod in th© piston of the Diesel engine* Great cliff icultio® 
were o-i-cpoic^ieneod in placing the therso-eloments into the piston aiid in 
installing Gliprii^ig contacts on the crankshaft of the engine. I’he data 
transmitted by the themo-elements was frequently distorted by passing tlw slip« 
ring co2"?.tact8. After considerable delay the difficulti ©3 7 ;orG overcome <. H© 
further knowledge* 

(^) C.k>u plin.g y and Brake Linings 

Frcm 1951 until 1955 manufactured one eomploto ecjuip^jent. It 
smt to the iicseow ’MAjmiB; DEE WISSMiSOlIAFTIlf* iu 1953- 


I I no tcoteioal k:ia:?lcjdgo about 

the total Icngtli is approx;: I5 m, ^0 ccupling I: 
test otauds ere 'divided as^d are seuarto from i;co; 


tliio ©qiipments oi^cept that 
iuing and the brake lining 
h othsr. S’o furtber 
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C?) Appendfj?: attaolicd) 

1951 tho Kobco^ -AIOifFVilE DEH fI3Sh)I5GE!^i'l?ElF ordQ 2 T-d one unit 
which delirorod in 195? • 


eqixlmmnt consiisted cf a contr'cf. dsslij an Q8cillGrcop3 with 
ragisto2.1^g unit £^d tho terque meter which I 3 placed between tho ougim eltaft 
and tho brake. The torque is fitted into a stOvOl ojlindor with flange;^ 

for mcouivling, fitted to both ends, feoa each flanga £i shaft oxtonrlc into tb© 
intorlo}; of tha cylinder. At it-s end each shaft vcsmies a. clotted disk* Ilto 
slots of one disk ar® staggered in respect to the otter disk. A Kmmbsr of 
small ■o:^lbs are- mouBted on ono eido of the disks to servo as a ligfit eotirce 
for the uholiccell. This i© of annular cons'toiction and is fitted on the otter 


side of the disks. The tortpo acting on the cylinder r©G-alts in oortein dis- 
tortion of the ©am© and both shafts turn in opposite directioBj being fixed to 
the flanges and the cylinder ende* Tterefor© the slots' open by a certain 
amount. The current gensrated by the photocell serves mi m. irdication of tlh© 
tojcque, BO further kn-swledg®. 

G^ imgriAL 


Sanitized Copy Approved for Release 2010/05/25 : CIA-RDP80T00246A043600170001-9 






25X1 


Sanitized Copy Approved for Release 2010/05/25 : CIA-RDP80T00246A043600170001-9 


COiFIDlSTIiL 

? -5- I 

(^) IMuctance Torque Meter (sea Appendix attached) 

ThU was also wa order from the 'MADiSMIE WR WIS2S!fSCHAI^a» , Moscow 
md WED placed in 1951* Bate of deliwery set was X954 hecauee extensive 
reseai'ch md doal^ was ziocossary, 6 units were mamfactured. 


25X1 


Ae the photo-electric tor^e meter this unit also has a cylindrical 
stoel body to which ende flanges are fitted. One long shaft, extending 
alsBOct fi^m one end* to the other, 1© fixed to on© flango. Bds sh^t oarriee 
& sleovo to which is fitted a disk, fhe sleeve slide© freely on the shaft in 
axial direction and is guided by a pin in the shaft. pin eiove© in a 

slot of lihe sleeve. One mi of the ^eve i© fitted with a cm on \diioh a 
roller? fitted to the othex* flange, is located. Dhe disk iu nounted on the 
oilier end of sieove and? with its ciroumference, is in the air gap hetwoen 
two Induotanoe coil© moontod on the cylindrical body. If the torrjuo meter 
is under lead the disk slides f canards or backwards on the ohai't thereby 
increaGing or decreasing an Induced current fed to the two coils, fhe disk 
moveia n-t mtmltB from the torsional distortion of the cylindrical body. 

This arrangement is designated type and 4 units wer*e ms^nufactared. 
ir) cimiler In design, lero tho cm and roller is re- 

placcHl hj a saw-tooth like device (see figures 1 and 2 of Appendix »£•}- 
units have been produced of the type *11’. Bo further knowledge . 

C9) I'Quipraent for the deterB^nation of Mdy Formation ± i\ Cylinders 


'rhis eipipmoBt was ordered in 1955 by the m&ocm 'MKimiB 3)ER WIS3EN- 
SCILiFl’EH®, it was delivered in 1954- 


TI^© equipKisnt conaistod of a glass cylinder in which m elactr-io motor 
didveii piston operated, a control desk, imd a xenon arc Isx^p, under 

tost artificial snow flakes are introduced into tii© cylindor inistead of the 
ordinar^j^ fuel©. Ihe eddy foimlation is photographed with the xfsnoa lamp 
serving as a flash Xar^. 'fhe camera is of tho rapid operation typo in order 
to produce ola^-motion pictures, ?lo furtlier feo'flledge. 


( 1 ) DC Am plifier© for Use wi th an 6-Raf C^oillojj eoj50 , 

pjj jec t ...i}e3 ignaticna attached) 

Dsvolopmont of the BS aaplifi'aivj lyinaxi ±n 1957 whe^:. tho oriar was re- 
ceived Ijy the Koec ow UKABKl^IE BER WICSEVBCIljlFTg'^ . Beliv€n:f :^chcduled 
f OT mid A^ ril 1 95B| 


?8r 

fa 


l?aree units were pro^Meod, 25X1 

aEplifi^rs ars planned to om V!jsed wJ.th 0-ray oscilloscopi^gj for 
press:;.:?/© measuring. The eqpSiMm'nt ooiml^tu of Appendix ’FO" 

I » 8 Biain power faupplie^s 25X1 

II sa 8 smpiifiers of the pueh-in oon©ect:Lo:c type 

III « 8 power supr^lies 

If » 8 power supplies with th<f?rac-elam©ntG tfor teraperature 

stability. 

? « 4 current stabiXiisor® . 


COMFlBEIin^IAL 
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for tho Of tl ioo. >m rot ,ot >«. ^Ivor. K o 

/o', « . . * 


25X1 


25X1 


^-Mg^iatioas 2/Zd (soe Appundis »G' 

M'lKA.rA ^ 


A utsasti c in»M 

*'■ ■ , , — __.M -ri 7,71---- . ,y J!.ifp<Il"a3.S »«• ( 

measuring sot. The transmittL writs “ control 25X1 

fTOm the engine fiy^hsol irlte-rtS S ? \ sourca, t.jio roflectod 

flywfeoel gonorates tUmc^ssmj iiimleoE ^ 25X1 

ho«s®8 a j:>gii raotor (ampere raeterl o-»^‘ ,« * control and measuring set 
^ a mltiplying Witch controlled 

bst axe maufaotured in th- BDB ■**® PHILLIPS *iaT< 

ot 220 7o.1.te AC. «« operating volt^ * 

frecucntljr fail. "® eleotronio counting -valras which 

25X1 


Fair 

1,5) 


STTT. 


m i-artfecr knewledge'”^^ diaplayed at the LB.IPEIG Indwatriel 


(^30 Appendix -H* attaob..^) 


Sato cnoSlc?iS*to^cS |-^^^ ^ ?/l33AlfSGM51?aj.,. 25X1 

"I ^"1 1 SiVict sti A,.j r.. Tallinn 


aucsed i» large quantitica aft ir- ciriticl-^w- is plannc-d to ba pro- 
to S 0 XV 6 as .a aubstltete far attsaaed. xt la 


t-o .».. ^ 

.plus. 'rol'SLw'if ?!.“£ « shortawd .psat 

thf.?^Gni'ir,o jj-.iiKdor. a -aire r8sis■^s■.i> -:a'£t2 .t,,-!'-! • cad -.Thioh points into 
?aio.ai;.:v';,'. a variation of iile resista^cr! ® presaur®. 

.H-. dif-ficultisa have boon ex-oeT^e--.'^-^ w-*-*. i-j.,.. - , 

Kfex-sieti m px'OKoiit su a aonyxrtfr i'W'.~,-£.p£V £ which is 

jesiBtant. it ia Sieet- 

d.iaphragEB. A patent haa been stppi ■?’ 5 ,| * f."£ ' ‘"^£ 1 * '*^ 5 ' the 

2m*tnar knov?I«!d(ie . 

^-’-^..^iHo gcgps with :j,«;it 

.•.■X.V.U is a davelopmsnt of fb-s r^pn ..r 

« .!.^ ..'■*-* ‘■^’■* ''•'•-'<6 t!.!.e Oi..aalloEeg.pss by Br, 


!iro Sard to obtain and ar 


■VOiist relation* T'h 


ISO reglstex-25^>,;:?ll2''®o.j. i sampu unit 

;0 laiits am el .-.n-,-,®,^ -fCZ 5.™ fZ^ ',;«^-'-sn3d. M’t®r 


.«lEa, 

saapla unit 


is ur:? 

coBipJ.Kt.- '.'n of >;iif. tp«t« 'jr- M.v’S'"'”'''"'*'’''? Fst 1 

• «se. EC fr^thar knowi®^ , 

(3ce AppoMi^t .p attached) 

the MOSOQW ^ Oot % by 

was pleirasd to ha in Kov 57 , Since thsy^ arf«' ei+?TT eoinplstadi equiiaafflot 

nschariical counter’s the eq’ijrsaent ifi ^ difficultiec with the 

the wov^a. >q.flpment rs at present being electrically aitos^d 2 
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-7- I 

ajnplif:?. ::?. llie uppor unit houses the moohaiiical and eloctrical ccuntere and 
th© Tinit, Five eleotrosdo counting valves ai"e located in a rour 

ahoTt!; 3 mechanical coimters. The ar® of tiie tsrpe *E1T* mrid.® lor 

PHILiiKi. I’he mechanioal counters are made by a firm, Dr. in Berlin- 

I’repto T. Beside the counters there are 2 oscilloscopes; of the 2-ray 
Om of tiios© gives the diagram in a natural dimension while tho naccxnd one ie 
used far sectional magnification of the same diagraa* Two similar 08 cilIo«> 
ecopei^ ar^ Bioonted in the side of tho equipment and ere connected in parallel 
to other two. ’fhey are fitted with a photographic registering unit* 
B©sidc the two osollloscopes on top of the equipment there is a rpm-meter aaod 
below a dead-centre indicator. 


25X1 


fhe ignition diagram is fed to the oscilloscopes via pressure quarts 
transmittOTfs. Th© dead-contr© indication ia obtained by fitting a mechanical/ 
photo-alcctx'ic rpsi laeter to the engine shaft. A saw-tooth disk is lifted by 
a smal.l electrical bulb and th© refleotions are transmitted by a photooell* 

The frequency of the photocell is tenamitted to the rpm m)tor in the equipment 
to indlcjite the engine Tyti. The dead-centre indicator is also oonnooted to 
the rpr-i meteor on th© engine shaft. Th© saw-tooth disk has a a:oro mark lAiich 
is ieaa\:i to cGrxespdnd to the dead- centre of the engine. To obtain a dead- 
e©ntr^ indication ao cosiparod to the ignition point th© ignition is^pulse is 
transmitted to the dead-centro indicator wheire it, is added or cubtractod from 
the OTi|-;:mal the difference is shown lu angulerr degrees . Aeziasntioziod 

abOTO thare are acme difficulties with tho jnechanicall, comitors, ihoy have a 
degjga froquoBoy of 100 c/ 3 ^ but the actual frequency is 33 o/^« I I 


25X1 


(S) 


llO'imyz 
v'trm ± 
s:^.luv ?. 
plate A 
1 


OsoillQseopo with Re gis Unit; .Project De^i/ fn^^tio ns 
(eao Appendices "attached; 

The ’AKiBeilB BEH vISBEBSUBAnm' in Moscow placed tho Oi^dsr in 1950.. 

tho required sensitivity m that reductions had to be made 
.t ap'parorit 'tliat with the Ci?A':t?:riient ava:Llablo at. that time a 

/.A>. t’h*^ pxoblem could not b^! l‘cr.al. In 1937 th|D cqripri.ient was coeb- 

. end oieplayed at th^ Li;iP;^I0 ludu:: trial Fair. lielxveiiy hy. planned for 


He C(;UiT>ixcnt consists of Ihra® 

S-rgsy osclllosoopo with photo^-x^ol-rierlng unit (.^ppondix 
Control desk (,4|>poBdix *<7^0 
A^ripllfior EBd power supply 

Ah -if osclllosoopa consists of A; hj.^?!:i-teBaion 2-r.nv’ oscilloscopes 

with o- rai?io taring for each oa oil lois nope. The uri.t opeinat^^ 

?/ith film an va..ria.ble speeds either on dr on j-pools. A 

Eiotcr tri ih'. gearbox provides for th© 4 different speeds. Both o:oilloaoope 
u.ml rcg:l:?teririg unit my ba controlled by the control desk Tfhlcdi d as t ?70 
control o^cilloncopas for s'upervisiOB . Power supply, and aplifiero arc the 
rio5itionod in sub-para 6.(b)(5} abo^j^e. 

\m). ©leetrcmetw valve of the typ© llj* ie 

usod vA.th ooch a«3plifler, lormal oscllloBcopes had bosp um^ for preliminary 


CCMFIBlgHTIAIi 
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- Q . 


25X1 


seBearcl!. assign, also for diapla^ at th e Leipsig l‘ai g. After tJiat 

tensj.O!: oscilloscopes have twea instaJ-lod. | ^unable to provide 25X1 

technical data, on the HT oscilloscopes. Ho further toiowledgo. 

( iiM k_?g 5 a.city Qscilloseopea with Photo RaKigtejing Hait (see Appendix ’K*] 

IVo oquipmonts wora delivered in I 956 to Moscow, 'AiCADEMIE n2» WISSBR* 
SCHAg’fiil* . A third unit at present is at tha VffB for reaearch purposes. 

The esjGipnient consists of 4 S-ragr oscilloscopes, an anplifer end a 
delay chain for each oscillescope, a eontiol oscilloscope, and a oonmon poser 
supply. The control oscilloscop® is mounted in the centre of the cabinet. Tso 
©scilloDcopeo are located at each side. 1 %ese are fitted into a saall cott* 
partmont with a door to shut off any light, accept to the control tube, an 
automatic ’PMC'IIEA’ eamere is fitted in front of the screen ef each 
oscilJ.cBcope. The cameras ai’® gripped with autosuatic film transport and 
stettpr maclian.ism. The screen disuaetsr of the tubes is 100 eei. Io fVirther 
toowledge. 


Borah's I roject Desiccation; «l/05» 

Tho order was p.lac®d in I 954 by the lloscow 'AfflUJElIB BER V<r53i3f3CHAFT£W' , 
th® »svf.i;.pn9nt was delivered 195 ?. 

•u.j deaignation 'bsrab' ims used on the equipment beceusa only th® project 
nual).';:.' „v.s kno?m. 'fhe apparatus looks lik® a diver's helmet, anprcx O .7 a 

There exe two opposing qucrta glass windora, thay‘ai-o fitted between 
outer i>v;4 inner ahsll. fhs space batwesn the sholls la used for cooling 
pur-po^’e;!. The imldo chambor, where fuel tasts ars made, has a cylindrical 
ferm. ..l iiuEirts pressure trocismitter is fitted to the teor- shell". An 
oeciil'.fjoopo wit. a registering: unit is fitted to a strie'.} msasui’lng apparatus 
to r«cor.2 tfc.s -iest tiata, A deiey chain is used on the osc.i.llossops. The 
striae aot.rscriag a)>paratm8 has a length of apjjrox 5 is and a width of approx 3 a. 
It .ViOv-j;.:- ou rfiJ.ls to p'Sisit acessB to tho 'bcHb'. A control desk acsoiifflodates 
the osoillQ.'saop® aasd the rS'g:lBtcra,sg xaiit . 

Ti'H ofrtsipment is used for fual tsatiag. So further tectTlodgs. 




At preuent 10 inductaiKss tor^jm? lasi 

"^<5: i'ian^.a.to3:* io | | T!: 

sill) -- ri.!. i.i'a . S „ ( a ) ( 8 ) . Is n^i 

at pror: : > v.’il:- orationo are oade. c 

miknowsu Uc fur-thei^ !mcw?ledga« 


tire U:ider oonstraetion at WTB* 
rnv; of the Base descri'bed 

;.o lli-j,' orcic-r glvion in 1957 > 

d^l'lvox'^v" aM deot:ii)al’<:lonB ar© 


25X1 


jf2£j/S£^LSiiMji g.^MajlQ£ Blogci Togt Stands,, g rojeot 


tmeh^dj 


Ix fO oQ..igl 0 ts e quipmnts were majufesi-ured in 1957, typo de-B.ignation is 

unkSfOwn L ^ Kaadator is the Koucow '.tUCABEiilB DBR v/IS31iivB01APTB8f' . 

ijOth u-n'-'j are still at «VfB. Date of dellTCi^ is 


sise© . 
toeu'/lo'i': 


details aBd data can Ije g-athered from Appendix ’ C * . 

■Z/ Qmh equipn^nt is equipped with variouB oyliiidera oi' ciiff^reat 
hote-electric d@aa centra indicator is also ©uppliea. No furteer 


25X1 


CQMFim^IAL 
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(11) To rnipaal Oac&llatlnjg fransmitter (TOHSIQIiSSCgr/IHCTJKGSgME’R) 

Bmnsxcb. aM developnient began In Oot 57. The mandator is uitk&own I 

the 'AMT yUEH 1EGH3K' lo mch ' ' 

ttte equipment ♦ Fu^pse of tbo eqaxfinant is unlnio^. 

file rcKsearoh and raet with extitsae difficulties. To date 

3 different usrlts tovo b^ea oosstaructed and tested. Only the lest met all 
xe^ulreiieBts . 1^® deoiga is based on a fl^rwheel effect, i,o. a fl^heel mass 

cpringB and i® connected to the core of aa induction coll. Tlis 
data io fe d to m aaplite . The tjim of registering or erraliiating the data Is 
not I Ho farther* Imowlodge. 25X1 

(12) Oc taiie, . Iki^ine 

1958 the WTB received fmm the SCHOJEHKFfiLI) air^^ort an octane testing 
motor-, equipm^sist is an old American design, the motor being a ootor. 

Tli 0 cqiLt.r'-iiQr.'tj was isent to the iVTB for overhaul and calibrating. lo further 


25X1 

25X1 

25X1 


(15) 




la Jan 50 the WfB received m order from VBB MT KOEPI^Ii; for the manu- 
fsotoo of cha&j^is .for a (THF direction ?). The 

oxdar clasoifiad most urgent sino© t he completed equippent has to be 
dolivor$cl b? Mar SO. t >rQbgi.blv t o tb^ I L 


''' JO QnmD‘is JOT powex' supplies wore manufactured in 

'•‘Oro , fhis inc laded onl^f mochasricEl worh. Electronic parts i?ere ts be 
BFf Ho further tocwledge. 


25X1 


C -‘*4 ) 


'FR:c:i 

ix; to 
;■ 

prsda 
to V'X 



. 50 tba werko approaehad im WTBC? Ill to d:U;o 

■aol-;lon ^ dios^cl eiigine ao^t:^stl a?id rsiversing oaui'o.t!:0 
o by tlie im^Q HI and fixot tested on ' fy: 

.I'-t ;ox*e5'jv3Bt v/TB0 HI has 5 tmito \mdcr cons true tion, th 
•- £Mi a 3sp:i€: iiBit for :iV. VTB IV x^caiv€?a fm or 


to ba conjplotr^i oy rnld 1958. In FdI 58 c-n 
. for oiie week tmlivinx to fTBG III. h® will la'.’; 

UTB Tf. A mstorr mc^fwilo DTADUm, fnu, will 

or -'djo procMetion. 


ans the 
i.t . This 
••idgliter 

a 5rd of which 
der for 4 of 
^iiagineor 

or oupervise 
responsible 


.in4;.n was at dTBO ITX Iic^ wao told to eapocial^^-' '•^ateb for the 

,los!:.in.j mojljsuiam ef ths tirdt, j}ixrin^ tosting; of tko first unit thjif 
fc 8 i!i_fc->; 22 ! v-^-v subjeat to fi'-sqacj-i-:; fsiiiaro. In early iiar 58 the gearbox 
0iu3t:i.H;jr. were rsoeivsij by STB W for further rroceasirA,g. No f^rtbar 

kriowleii./je. 



S:£S§£j:,.SJ:gg|g iMa-aaer l)ic3iil fast Stmd (soe 4i>Tjf.25dii!: '0* attached) 

l-se 5? om sqaipmant heia bosn corapietad- typo is unlmown 
i.4' VKB SKaLnf.ai vmSASEmSM. lk> further imowled©:-. 


(itS) }h. 

.'v-: 

ventl-;v:/ 


Ifl! ,l& ^ A Bicc^l Test Standa w i t h Air Gonigitn pticn .fetears 

yrliojp 1957 2 e^dpmenta were delivered to Ghim. Apart fre^ the ccu- 
Qeri(^i tmm mre- Oi^aipped with air consumptian meters. J^dstor sad 


25X1 
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GOMgIBEMflAL 
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llmal -m^akaowii 


25X1 


(it) . Qyliader DiogQl T ost Stand with Air Consumpti<m lifter 

Approx 0 weaka aftar tha equipment monti^oned in qub-pare 6.(‘b)(l6) 
bad baen d'$?llTer©A ^inotlier unit of the aam® type./waa cant to th« 
’!J?]SCEAI;3 01IE HQQH3CHULE' MEBBM. lo further knowledge- 


(16) Supply- gu d Ignition Houiyiaent for Xenon Arc .Laasp 

lit 1955 one' cosaplete equipment was sent to the USSR, ®ar.dstor 
apparently the llosow ®AEAJ1^JIE BEK WISBMSCHlfTOT * . 

A mmm equipment b.ad been ordered in 1957 1 it wna completed in Bee 57* 

IhC' em,:iipir.;r^:it hm not yet been delivered. The latter proj€>ct hejs the project 
do&iipii-j tion l/03 f certain whether there ojxiats con-^ 25X1 

'botwcHrn tke '^'uniTOraal ©ingl© cylinder Bieael ^ stends’ aientioaed 
:-A--v.t;rra. 6*(b)(l0) abO¥©), 25X1 

I'.c consists of a xenoa arc lamp ^ith pc^for supply tmd control 

c/qX'VV- -r :io. • 111 ® arc; laxiif is shown on Appendix Its bulb ;ls triad© of Tej;y 

tblc : • --y.-irt-; th© thickuasj-s is^ not known I 

I I my k!i,o'wl 0 dg^ of poy^ir supply and/or operating -roxtJa^B tisoo. :in laa© 

I'd is e-a.td in the works that this equips^ent :ls ?/ith photo- 
rix:,pb:vc; o:: hipoctogra|jhlc apparatus lo further knowle%a. 25X1 


llS) ^ ^ 2/45*. • (See Appendices end 

111 37 Dlpl-.?hjsikar PESOME, fnitt and a aeahanle ^ ^ 

tm-, ’jTsix'’a e-ent to for tralriing on manufactisre, 

X'A-SCIIK;- ?t£, 7 -ad for 8.; GNA\'\CC^f for 4 r both came bade slmiltanoously in 

5V. oconpii^i a o^nall labomtoicy where probes wore imiufaotured* 

'Ifit* ir-a:.d:v;A:-'? :Lst [ the production of the probea and their 25X1 

'f-ur v"^’0<5'V. "i’* ''ra-'^oTA-Cci s.s . 

p'::c':'Da ‘ir^^ 00 vm :lor>g with an aLite*? dia:;T:oter of 4 an inner 

^lzA\y: :■ i}f : -ym. 'Oh:^ coTJsisi; of a toTo^lein body with these diGionsions with 
^Kvilo of coppor wire wound tha«F.* To date apv'roK 50 probes 
hyon 7 ';oclucod, -.fiaUy are iiastalled i^to amplifier rnit: :.c: c;hoim on 
Fir. 2 ef A; :l?a a Cae prcht is fitted vith ■:?. sheet metal 

5<d;'us '''v '3 a^-pr-nc 4^ :r: 3 Tcc) c::A!i ia adj-. from the 

cut eld: Ai ;>■' The- equip-. ':?'t ijlso houmes m ^.iy unit. 

Xt r.- v; il-e ir'i^plck^ CiCfuip'Le-.v;; ie ?elf-c(:vvhme; ; » A immber 

i: :ir;^ | also ooniaimed lo the -njquipnent is?hlch25X1 

k/e: : • to carry inf. A |>'^o•;Dt,ppa of the equiptaent line been 

T.arrJ . ■ 1 -it v.'TX? 3.7 .in Jim 5 -A 

'..; 4: ] m m,rly Mar 5^^ adv^irtls-et’es'it apaoared in the 

S13E ' -r -pap'i::’ BEITUIQ’s 

tame Kraftmotarenbm 

jleidi^i-Mlershaf 
l•i^Lr^>we:o'*'(S■^JsSei 26-30 

Viis muMm fuer lobo.ue telle in FriedrichshageEr 

A :ic)chaMke:rm\i'istor 
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1 3eb*ltme(duaiik*r 

(for oar baantii wwefcs at ncledxl(d>sfeagea ara roquiredt 
1 naatar aaohitwie. 1 ■aehantc, 1 dla/gaB ae^anlc)" 


(20) Gontral and Caliteatlaa OaataMaat far Alxoraft lastramants 

Ob 10 Har $0 iffS IT aas Tiaitad lagr a Ka;}w (?) of the SGUf. Ha had 
a diaoueaion aitti a KiaOiMM, fin aai aaa Oeiitwrd (SWZ of tbo novka. k faw 
dU^a latar «i a»d«r far tha daaala— ant of eontro l and oalibration eqjalpaant 
aaa recalTad. | 

lha oaatxal aad eallhratiaa a^aipaaet will be uead on aircraft 

laatraaeBts wlU oaaaalat of taa aapaxata mdta. | no hnoaledga 

ahaat the eopiifaaat or ^ iaatnaaeata ta he ceatrolled end cali5?at«d. I 
| tee aqaipBaat will ha used before take-off to <diaek aorBe 

aireraft Isatmaenta. 


25X1 


25X1 

25X1 

25X1 


ihe protatgrpa of eadt uait la a^adoled to ba cosseted b^ Jua 58, after 
that date aaea prodaotion la plannad. So tasHMv knowledge. 


(21) Control Baaka far Alaroraft Eaglaaa 

In Jan $8 an 4»der far 2 oentxol daeks for ed.rcraft engineii waa reeal'^ed. 
Maadi^tor la l^’SHSfSmSffii: hHMZGSFHIiSIi. Ihe order ie verv urgant. Do- 
livaz 7 for tha ftrat eontzol AacdE la planned for old Mar 5^, for tha a^ond 
ena dan 5® ih adiedalad. The argancy of the order raiaad aotonlt^hmani idtan 
it was laaxnad la WTS If tlist the teat stands for whioh the control daaka are 
daalgnad will not ba oosqplated imtil 1959 • 

Bo farther 25X1 

kaaaledge. 


(22) Jjwtraaiant fanala for EflH (aaa Appendix 'K' attached} 

VSB IBBSSTRIEirEHK LCBUfieSFHUiB ordered, In oosimor 1957 > 20 Inetxaaent 
panels for ship 'a Sleael engiiMa. 11107 were manufactured snd leliTered in 
Ootober 1957- 

^<dl InatxWBent panel la lotted with 20 tar<i>eraturo indicutore. Sange 

ttom ,(r to SOO CfentliHWide- atm n i« <5nttt«T)sd with tl^^o Other 

inatcuBent^ [ 25X1 

ISaeh teisperatara Indleater la oenneeted to a ttiermo couple (see Hf.l 
on Appendir 'B')* tenparatara Indieatora are snpnlled by VMB l£S3<3£!RA£i’l^ 

WSBK KAnL>!»1AHX>STABI. 

IliKtreae difflaultlea aera exparleaead with Ute temperature indloatora. 

cgBMm 
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At oertaia spMds or zosoaoat fZoqooBcdos tho indication failed beoaoM of 
sticking of pointom. A ooaflaiat of thlo nataro «aa lecoivod fro* 
HGSTOCK and a oolloodvo of iTB ma oont to rq^alr any dofeeto. In HOSTOd 
this atan loanod ttist the iaotxoaoiit pamolo ooro iastallod into HISo tiM 
M. Ho oas net olloood to on toard. The defootiTo: onite wen ooat Hade 
to tbo WfB 'dioro tlMgr «oro xopaizad. 

orerooao fatwo diffiooltioo ordered THB XSSSdRiEmciK 
EdSb-HABl-SlAfiZ to dovelof a aev typo of toovoxatoxo indicator which will 
Boot the re^ilroawto. Aa order for 900 aote toaperatazo indicatpra, i.e. 25 
imtscoMMat paaals, hae boon otoyfod tgr TSB imOST&lEdSBK LBIKISS^SISB imtil 
dli^enltioa have bom e va r eo a o aad the ae* '^rpo of inotrumanti whidh ia to 
have a plaatie honaiiiy. will to avallaULo. 10 farther knovled^. 


(29) Airoraft *w o t a ta a to ■»»* Ceet r oi Boaxde (eae A] 


02* 


) 


aad 


In 1957 an wdor fhr tha davolBpawit aaA oonatznetiem of 4 airoraft 
maffiM test ataada id eo atiel t aa r da eaa received fren PXBHA. iSxaet aaadator 


la not kaoital 
aaat ia at present stored 
argMit*. 


eqalyand was aopplied in Dec 57 1 the eqpip^ 
Fim* . the «eder was tuundled as 'aost 


25X1 


laeb efolioMat eonidats of 9 onitst 

Control beard 
test stand 

fool* oil, watar tanka in a coanon frame. 

As shown on Apposdia 'Ox' die oontxol board h&s a window-lilEe opaning;. 

On one side 9f it are 20 tsnperatore indioatore ae described in a ab-para 

d.tbH22^ abeve. On the o«^ r are 20 other instrumente, circular^ | 25X1 

I Above the window are approx 8 pressiaro goagoo, 25X1 
below are apprea 8 rotary switohsst their purpose is also iinknown. 

the engine teat stand reseables a nose cono of approx 1.5 a diaaster aad. 

9 ■ length end is aeantod on 9 strata which are lined with sheet metal to 
ledsoo air dreg. Iteido tbo 'noeo cone* engine mount are a number of devieoe 
whiph are oeimoctod to tho engine to be tested, fbey are used to control the 
engine. IQie engine itself ie mounted on a 40 mta thick plate at the flat sad 
of the 'noeeoone*. 

fViel, oil, aad water tanks are mounted in a cojnaon frame approx 2.5 si 
eijaare, and 9 a hifd^. Paiqis are provided to serve tho engine whoa under tost. 

A 'BAFIDO' scale ie used to determine fUel consumption. It is also housed in 
the frame. Bo furttier knowledge. 



knowledge. 


25X1 

25X1 


ccwfUMmi 
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In Jan Vlt laoa l 'i f d m atdar Ibr tiw davalojsant and construotdiMi ef 
a TiTiratlaa U fcla» data ot and destination axe ealmoini 


At svaaeat talda la atiU aa Hia draai^tiad tewtda. It la to teaa 
aiaa-anxea aar aaa ata la all dixaa ti a aa l aoi a dl a g raiatiaa ef ttie tabla. 

Fkaquencgr, —antada. aad aa^ at jaallaatlaa aia to ta Tatiabla dmlag 
ajaratioo. I ' n tha 25X1 

table \7ill %a aaad to teat mf dtliaata laataraaenta. Me farther dataila 
available. 

(26) A neaca a tar (aaa Apfaadiaaa and attaOted) 

Zbie frejeat baloaca ta tha 'flaaa fata* (aaa aaVpam 6.(b)(27} taXoa) 
daaeribad la tte folloalBg aab-para. Aa first deolgne varo aockad flat la 
aanaer 1957 , iMeeaer, thig aara dlaeardad d aa to aa<fl>anlcal co«q?laalty. tha 
lataat dasiga aaa seapletaA aa Mir 15, 1958 ] I Aa 25X1 

aaaaoaptar aarvae to a aaa ar a air valaaitias la tabee and is inteadad to 
'aald'teat* tba flaaa tabs. 


Aa aaeaoaatar eaBsiata af a brass tabs ahicA aajr be rotated tbr«agb 
360 , aad baa -vartiaal aaaaaent af 200 aa. Aa lover end of the tabs is 
ntted vlA a i^ao^filaaaat. Vhm beatad aad aabaitted to flowing air Iha 
oarreat flev^ ttaraodfi Aa filaasat is altered Aereby giving aa iadiaatifla 
af tba air valooitp’. All taabalaal dataila aagr be gaAerod firoa i^ppendia 'P,* 
attaAed. As taatiag ef Aa aaflaflaater was dene on Ae arrangenflat sbeaa 
on Appendix 'Pg* attaebed. A aoivrasaar ia eoaneotod to a boiler froa Aa 
nypar end of AlA axtMda a raateagalar tabe, 8 x 6 m to which the aaeaoaeter 
ie aoanted. 

At preaeat a aev dsaiga A balag varied oat to penlt Ac nso cf tba 
aaoaoaeter during aotnsl operaAea ef the flame Abe. Doe to the blgb 
teaperaturee to be ejected the mrlglnal baa to be re-deoignod. Mo fbrtber 
kaovledge. 

(27) 'KLame Abo*. Proloet Boaianatieat »l/06» (aee Ai^ndices to *0^’ 

Ae projeet started A Jen 56 when *A£ASIsn:E WIsSffllSCUAfllS* in 


(27) 'KLame Abe*. Proleet Beaianatieat »l/06» (aee Ai^ndices to *0^’ 

Ae projeet started A Jen 56 when *A£ASIsn:E WIsSffllSCUAfllS* in 
Xeeeow gars the order to deelga and conotxact an apparatus for the testing 
of various Asia. Aa oqulpaeat, aow oallod 'flame Abe', woe cooploted in 
Uar 58. It will ba delivered to Ae USSR A aid 1950 Aon fAal testing has 
taken place. 

A fteissian delsgs'ttoa arrived, in Dec 57, from H osoow to inspect aad 
tost the flaaa AA. Asp ware A civilian clothes, 
a new order for a fbrAer two unite was placed, to Ha;p 58, for the USSB. 

Apart froa Ais Asa 1b ooneiderable Chinese and 'AlCC FU£iR PBC9BHZK' 
iaterest to As subject. It to eiqpeeted to Ac v/ZB that orders froa Aeee 
sides will also bo placed. 

Proa See 37 uatil Mer 58 varlowe fb^ teste have been aado to deterate e 
Ae usabllA ef tlw aPDaratwa . I 25X1 

I it was leeraed that during thesa teets a 

aalection of fuola vara aaad. last series toolnded petrol, Diesol oil, also 25X1 
patrol with various watar ooataata, aad patrol wlA varloKiB alcohol ooataata. 


wmmrm 
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25X1 


200 graiM, approx, of «a^ ftel l^po tram used in each fUel test. 

fhe vpanttos eoiwiats of a Ooalile-aKmtlet steel tabs with an aabaatos 
insalatien tetaaen tte aaitlata. Ihe tabs has an inner aiaoeter of 100 ■■ 
and is approx 5 » long. 1 J-ataga air heater is fitted to the front and af 
the ^he, the rear «Bd leads to the ataoaphere. !Bio air beater (aae itpfwrflllT 
'0^') ia node of 3 separata tabes aaoh oontalnlag 10 eleetrioal heatm 
eleaonta of 1 Be oatpat eaab. fatal oiqpaoi'^ ther^ore ia 30 K*. Ihe air 
heater ia otmaetad on the other aide to a cooftresaor unit. ««<— »■« air 
teaperatora la 600 C«itigraAa. Bataaen air boater and flaao tube there la a 
motor-driven air oelane oa«trA valve. J^prox 1 ■ behind ttie junotloa of air 
heater and flaao tabs there ia a faol iajaetion nozsls whloh la oomeoted to 
a fael taxfe leeatad above the flaao tabo. (see Appendix Approx 0.5 • 
neap froa Urn fuel laSsotlaa aeaalo a apaA pli« coid a thesaoneter are 
laeonted to the fleas tabs. Ihap are ^ppnrsK 200 x 70 an, and are fitted ea 
both sides of the tabs. Attaahad to aaoh quarts vindoa ia a lena faoasiaf. 

One hooalng oeatalaa 5 hi as a aax laaaeo aaonted in a roe, each lena baa a 
prism attaeihed te it to dofloet the light origiBatlng fren a epnelironona spark 
eaf throogb a airror apstaa. . fhe other Inu heastng oentalna 9 bl-oonfox 
Xenees of whioh 3 are la aae xav, and, ataggerad, 4 in another. On thlsdde 
there is a eaall aabiole eaataiiiiaf a flbi dzoa with an oleotric motw eon- 
nooted to ttto flln dram bp a goerbox to allow fbr varloua speeds of tiio droa. 
Konaal dram epood is 3,000 rpa. A slettod aperture an^ oleotto-raagnetio 
shutter are arranged between the filh dzoa and lena homing (see App«ndix %•) 
^e film dzoa measures 40 x 40 oa. An eneaometer is arranged in the flonn * 
tube behind ^n quarts wiadeaa. 


Operation <rf the Haas labs (see i^ipeedlz *Qj*) 

The air voXuaa and taevaratore are sat to the desired walues bp the 3- 
Btags air heatw and bp tte air volnne eontzol valve. After tiie desired air 
flew has been eetabllehed, see 'A' In aketeb, the fhel is injected bp 
noasXo 'B*. ibe ^mehzonou spazk gap and the spartt plug 'C axe ttna 
ignited eimaltaaeoniOp, the erploeion takes place betwmn the quarts wlndeirs 
at ’O' . 'fhe lidbt ef the ^rnebrenoua spazk-gap ie deflected by the nirm 
epstem 'F' and directed to the prln^lens arran^ment at *6* frmn idience It 
is sent through tube and through the lenses at and through the 
aperture at ’M* to the film dxem *1’ . The Ijgjht generated by tlie fiiel oen- 
bustion is seat, through the lenses at 'L', to the aperture to the film dznm. 

The resultant diagram ie shown in Appendix 'SL’. The ll^t marks of 
the spnchronouB apark-gap are arranged in a row due to their simulteneone 
origin. This light alee easily penetrates the li^d^t generated bp the ftiel 
combaetlon. file 4 light marks ot the fuel coiabastion do not ohow in a ran on 
the film beoanse of the speed of the oembaetioa. nils effect is generated by 
the speed of the film dzoa. fhe intenel'ty of the film ejgsosore tmd the 
looatiou of the vazlene maxlce idteee the eombuetion ^eed and the offectivencas 
of the ftiel (oalozp content} . 


The operation of the flame tube ia Controlled by thyratrons, the fhel 
is antomatically weired bp a phetoeell oomeoted with a snail sod ee. The 
electro-msgsotie shatter the film drum ie (^fiened prior to ignition. The 
flame extending from ^e ei&Mist eide of the flame tube is e^prox 2 n Icmg 
and of a white-pellow colour. 


There have been som diffieolties witii the quarts windows during testing 
of the apparatus, they wera blown oat a number of tines. The windows ara 


CeWVTnKH-PT*!. 
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fLi* * m it« 0M». Tht mm daalenstlon is *ZQISBALiS ILDUPSDSRSli) 

(W DUB. It vas exMt«« ia 1955 aaad antil 1958 worted with tl»« tm. t* 
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Moochinenbootpcbnik S. Jg. 
Hefl 9 S«'ptemb<*r 1954 


J. Bastin: UniversaUEinzylinder-Prii/stand 


U niversal-Einzylinder-Pnifstand 

Von J. B A S T I N , Berlin 


DK 621— 57; 061.6; 62 


Auf vielen Gehieten der Technik ist der praktische Versuch als Hilfsmittel der theoretiscken Enttvicklung 
und Forschung wie zur Erprohung ausgefiihrter Konstruktionen unenthehrlich. Die Motoren- und Zubehdr^ 
teile mil ihren zahlreichen extremen, einander vielfach tviderspreckenden Bedingungen sind heute nur mit 
vollwertiger Prufstandseinrichtun^ zur Losung der ihnen gestellten Aufgaben imstande. Ein Groflteil 
der f.rforderlichen Untersuchungeru wie iiber die Gestaltung von Zylinder, Kurbeltrieb und Steuerung, Fragen 
der Fiillung und Kraft stoffversorgung. Kuhlung und Schmierung^ EinfJufi von Temperatur. Verdichtungs- 
grad und Druck der Ladeluft u. a. werden dabei am vorteilhaftesten am Einzylinderprufmotor vorgenommcri, 
Nicht nur durck hoherc Wirtschaftlickkeit. sondern auch durch vereinfachten haulicken Auftsand und groficro 
Anpassungsfdhigkeit an sick laufend wechselnder Aufgaben istdieserah Versuchsgerdt dem Vollmotor iiber- 
legen. Die Ausschaltung unkontrollierbarer Storeinfliisse von Nachhar-Zylindern und Hilfsgerdten ge- 
wdhrleistet in Verhindung mit dem robusten Aufbau die Getvinnung reproduzierharer Versuchsreiheny toio 
sie mit dhnlicher Genauigkeit beim Vollmotor trotz uoesentlich erhohtem Zeitaufwand oft gar nicht zu orreichen 
sind, man kann behaupten, in manchen Fallen beim Vollmotor nicht durchfuhrbar sind. 


Der Einzylinderpru^fctand ist in seiner Konstruktion und 
Anlage auf die besonderen Erfordernisse des Automotoren- 
baues abgestimmt. Er eignet sicb wei er zur Untersuchung 
jeder beliebigen anderen Triebwerkseinheit entsprechender 
Groflenordnung. Die Aufleilung der Anlage in eine Anzahl 
selbsliindiger Gerategruppen erlaubt weitgebende Anpassung 
an ortliche Gege) enheiten und jeweils wechselnde Versuchs- 
aufgaben,ohne daOdadurchdie tJbersicbllichkeitdes Gesamt- 
aufbaues leidet. In engster Fiihlung mit der Praxis entwickelt 
und ergfinzt, hat sich der Prii^stand auf alien Gebieten der 
Motorenforschung in vielen Exemplaren verschiedener Art 
und GroCe bestens bewahrt. Besonders hervorzuheben ist, 
daB bei diesen Einzylinderpriifmotoren die Veranderung des 
Verdichtungsverhaltnisses und die der Steuerzeiten, wShrend 
des Molorlaufes stufenlos verstellt werden kdnnen. Die Ver- 
stelleinricht ung fur die Steuerzeiten stellt in ihrer Ausfiihrung 
etwa vollkonimen Neues dar und ist organiscb im Einzylin- 
derpriifbock eingebaut. Durch diese Anordnung bleibt der 
Zylinderkopf frei (gegeniiber der bekannten DVL-Vcntil- 
steuerung, die unmittelbar auf dem Zylinderkopf oder — bei 
stofistangenbetatigten Ventilen auf dem Zylindertrager be- 
festigt werden) und gestattet durch diese Zuganglicbkeit 
den Einbau von Sondermefieinrichtungen. 


Dem gemeinsamen, sacbgemaBen Aufbau von Motor und 
Bremsmittel dient ein Fundament, daO je nach Bedarf als 
Einzel- oder Doppelstand-Fundament ausgeiubrt werden 
kann. 


Beschreibung und Arbeitaweise 

I. Universal-Prufmotorenbock 

Der WTB-Universal-Einzylinderpriifbock (im folgenden 
kurz als EZP bezeichnet) ist unter Auswertung langjahriger 
Erfahrungen im Versuchsbetrieb entwickelt und den Bediirf- 
nissen der Gegenwart angepaBt. Als vielseitig verwendbares 
Versuchsgerat ist er zur Untersuchung flussigkeits- und luft- 
gekilhlter Zylinder von 0,2 bis 2,0 1 Zylinderhubroum ein- 
gerichtet und uberbruckt bei einer Hdchstdrehzahl von 
n = 4000 U/min fast den gesamten fiir Automobilmotoren 
praktisch in Betracbt kommenden Bereich. Er wird z. Z. 
in folgenden Ausfuhrungen hcrgestellt: 

Ausfuhrung 70 von 0,2 bis 0,8 1 Zylindcrbubranm 

An fubrung 110 von 0,4 bis 2,0 1 Zyl'ndrrhubraum 

Aubfiibrung 230 von — bis 12,0 1 Zylinder hubraum 


Der Einzylinderprufmotor findet auefa seine Verwendung 
als Kraftstoffpriifmotor mit einem vom WTB entwickelten 
KlopfmeBgerat. 


Aufbau der Anlage 

Das wichtigste Bestandteil 
der WTB-Universal-Einzylin- 
der- Frdfanlage: 

I. der Einzylinderprufmotor. 
Dariiber hinausumfaBt die 
An-lagc fiir die Betriebs- 
fiihigkeit folgende Bau- 
gruppeu. 

II. Breinsanlage und Leis- 
tungsmessung. 

III. AufstellungderPriifstands 
anlage. 

IV. Bedienungs- MeB- und 
Uberwacbungseinrichtun- 
gen: 

a) McO’ utid Steuerpult (Be- 
dienpult). 

b) Kraftsloffversorgung mit 
MeBeinriebtung, 

c) Kuhl- und Schmierstoff- 
versorgungs-Kiihlanlage, 

d) Luftverbrauchs-MeB‘ 
anlage fiir Verbrennungs- 
luft, 

e) Abgas-Absaugeanlage, 

f) Oszillograpbierungsanlage. 


Im iibrigen kann fiir Entwicklungszwecke der Priifbock auch 
obne Zylinder auf bauten geliefert werden. 

Der EZP besteht im wesentlichen aus dem Unterbau und 
den auswechselbaren Zylinder auf bauten. 



T 

J 




1 Umformersata 

2 Stern* Dreieck'Schaltcrgrnppo 

3 PendrlbremBe 

4 Drehmomentenwaaga 


Blldl. Einzylioder^Prafanlage 

5 Thyratron'Rrgrlan^age 

6 MeQ* nod Steuerpult 

7 KraftrarQaniage 

8 KQhlmiuelanlage 


9 L'lftmcngenmcOanlago 
iO Abgas-AI^QageQDlagc 
JI OsBillograp jicrangsaolage 
12 (Jaitrorsal-EtnzyilndcrprafinotOT 
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Maschincnbautcchnik 3. J;;. 
Heft 9 September 1934 



Blld 2» EiozylinderprQfbock, AusfflhraDg 70, mit luftgekQhltem Zylinder- 
aufbau 

1 Cehaaseteil 

2 Cchauseoberteil 

3 Steucrzeiten-Vcrstellung 

4 Luftgekuhlter Zylinder (Diesel) 



Blld 4. Einzylindcrprafbock. Ausfuhruag 230 n 1500 L'/min max. 
a KurbclHcllengcbuuHc 
b Apparatetei) 

c Voratclleinrichlung fQr Steuerzeiten 
d Verstelleinrichtung fur Verdichtung 
0 Vcratellplatte — Zylindcrtrfigcr 
/ Nockenkastea 


Bild 3* Einzylinderprufbock, AusfubruDg 110, mit flussigkcitsgckuhitcni Zy> 

linderbau 

J Spczial-Zylindcrkopf (Diesel) 

2 Passing fQr Quarzfcnster 

3 Einspritzpumpe 

4 Verstellungsantrieb fflr die Verdichtung 

Aufbau des Priif motor enbocks 

Das Gehuuse, der tragende Tcil des Prufmotorenbocks, ist 
in Gufleisenkonstruklion ausgcfiihrt. Es ist nach alien Sei- 
ten dldicht abgeschlossen und besitzt iiifolge kraftiger Ver- 
rippung eine groBe Steifigkeit. Beiderseils angebrachtc, ab- 
schraubbare Deckel ermdglichen den Zugang zum Nocken- 
wellenantriebundzuderNockenwcllenverslelleinrichlnng. Die 
obere Halfte des Gehauses ist wie die Kurbelwanne eines Voll- 
motors als Sammelranm fiir das von dem Lager ablropfendc 
Ol ausgebildet. Zur Entliiftung ist seitlicb ein Rohr an- 
geflanscht init einem gegen Veriiiireinigung aufgesetztcn 
Luftfilter. Weiter ist am Gehause, anf dcr dem Schwungrad 
gegeniiberliegenden Seile der Apparateteil angeflanscht. Er 
umschlieBt das fiir den Antrieb dcr erforderlichen Hilfsgerate 
notwendige Getriebe. Am Apparateteil ist ein Konsol zur 
Aufnahme der Hilfsgerate, wie Einspritzpumpe, Zundmagnet 
u. a. angebraebt. Fiir die Befestigung des Motorbocks siiid 
acht Bohrungen vorhanden. 

Kurbelwelle^ Kurbehcellenhauptlager 

Die Kurbelwelle ist geteilt ausgefiihrt, um Zwischenstiicke 
mit verschiedenen Kurbelkrdpfungen und Gegengcwichlen, 
entsprechend den uiiterschiedlichenZylinderaui baulen (Hub) 
verw'enden zu konnen. Die Lagerung der beiden Kurbelwel- 
lenteile erfolgt in Bleibronze-Gleitlagern, ein evil, aiiftrelen- 
der Achsschub wird durch ein auf der Raderkastenseite be- 
findliches PaBlager aufgcnommen. Die Verbindung des Kur- 
belwellenmiltclstuckes mit den beiden Kurbelwellentcilen 
erfolgt durch Flanschverbindnngen, Die Abdichtung der 
Kurbelwelle nach auBen* ist schwungradseilig durch ein Ol- 
riickfdrdergewiiide, auf der Raderkastenseite durch einen 
Dichlungsririg gewii hrleisl et. 

Antrieb der Steuernocken, Verstcllung der Steverzeiten 

Links und reebts von der Kurbelwelle befindet sich je eine 
Welle mit Kcilwellenprofil zum Antrieb der Steiiernocken. 
t)ber Zwischenrader mit der Kurbelw'elle veibunden tind iiber 
nachfolgende Zwischenrader und Kegelradpaare werden von 
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jeder dieser zwei Steuer- 

nocken angetrieben, sn daO det je> 
weils zu priifende Zylinderaufbau 
mit insgcsamt vier Veiuileo arbeiten 
kanr, entweder in hUngender oder 
steLender Anordnung. Der Antrieb 
erfoigt mit halber Kurbelwellen- 
drehzah) fiir Viertaktmotoren, kann 
aber auch in Sonderfallen auf Kur- 
b**l Welle ndrehzahlumge baut werden, 
Jcdes derVentile kann in den Steuer- 
zeiten einzeln verstellt werden. Die 
Getrieberaderbaben eine Schrugver- 
zahniing, so daB bei einer axialen 
Verschiebung des auf der Keilwelle 
sitzenden Rad^s (iiber einen Hebel- 
arm von auBen mit dem dafur ange- 
brachten feststellbaren Verstell- 
hebel) eine Verdrehung der Nocken 


Acfned^LTtss^’nfirFn l,'erw?n:fjng p. -a 

^ rn 


i\’:!:a7sgf(n fJ*‘A.itr;ed des 
Eif} - and / ' r '’'SsnscEt :s te 


AssfePnig fdr iierfcAt 




Blld 5, 

Sesc.7}fi/ieAsef7ffpg 


fS 1£ 1_ 
30 Oi 


7 Umdreheng der HandhrOe! 
tsf-dlmm PMenvepsh/fupg 




angezeigt, sodaOmanjeweils ein- 
gestellteWerte wiederholen kann. 

Dieinsgesamt mdglicheVerstel- 
lung betragt max. 35 mm. Damit 
die Genauigkeit der Rinstellung 
nichtdurch Spiel in denGewinde* 
gangen beeintrachtigt wird, sind 
Druckfedern mit entsprechender 
Vorspannung . eingebaut. Das 
Feststellen derVerstellplatte (Zy- 
lindertrager) erfoigt durch vier 
Klemmkegel, dietiber Zahnrlider 
mittels Steckschlussel angezogen 
und festgestellt werden. 

Schmierung 

Der Universal-Einzylinder- 
prtifmotor besitzt eine Druck- 


mid 7. 


Umformcrgrnppe mit Stern-Dreieck> 
Scheltergruppe 


ni^1527.'sl 


Blld 6* Schmierichema 


gegenUbcr der Kurbelwelle erfoigt und somit eine Verstellung 
der Steuerzciten erreicht wird. Die grofitmogliche Verstel- 
lung betragt ± 30° Kurbelwinkel. Falls der Zylinderaufbau 
nur ein EinlaB- und AuslaBventil hat und die StoBstangen 
auf einer Seite angeordnet sind, dann konnen am Priifbock 
die nicht bendtiglen, somit leer mitlaufenden Nocken dutch 
Herausnahme des auf der Keilwelle sitzenden Zahnrades 
stillgesetzt und somit die Reibungsleistung verringert werden. 

Verstellung der Verdichtung 

Den obcrcn Abschlufl des Prufbo’cks bildet eine starke 
Platte, die zugleich als Zylindertrager dient. Die Platte selbst 
ist durchdie beiderseits amPrufbockheraustretendenWellen- 
endcn, die mit einem Vierkant versehen sind, durch aufsteck- 
bare Handkurbel uber Stirnrader, Spindeln und Gewinde 
in ihrer Hohe verstellbar. Da Triebwerk, Kurbelwelle, 
Pleuel und Kolben hierbei in ihrer Eage unverandert bleiben, 
so ist die Hdhenverstellung des Zylinders einschl. Zylinder- 
kopf gleichbedeutend mit einer Veranderung des Kompres- 
sionsraumes und damit des Vcrdichtungsverhaltnisses. Eine 
Umdrehung der Handkurbel bewirkt eine Hdhenverstellung 
um 0,1 mm. Die Umdrehungen werden iiber ein Zdhlwerk 




'--’'Mi 
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umlaufscliinieTung. Das Schmierol wird von einem OlbebSll* 
ter uber eine durch die Kurbelwelle angetriebene Zahnrad* 
pumpe direkt an die Schmierstellen, wie Hauptloger, Ge- 
triebe und Steuerung herangeleitet. Innerhalb des Priif- 
bocks sammelt sich das Riicklauiol, wird iiber Spaltfilter 
gereinigt und wieder in den Olbebalter zuriickbefordert. Die 
Einsiellung des erlorderlicben Oldruckes erlolgt durcb ein* 
stellbare Druckregelventile, die sich am Filiergebause be- 
finden. 

II. Bremsanlage and Leistungsmessang 

Die Belastung (Abbiemsung des Einzylindermotors) kann 
grundsatzlich mechanisch, elektrisch oder bydraulisch 
erfolgen. 

Die mechaniscbe Bremsung wird wegen zu groBer Fehler- 
quellen selten angewandt. 

Eine bydrauliscbe Bremsung (Wasserwirbelbremse) bietet 
den Vorteil niedriger Anlagekosten, geringen baulicben Aiif- 
wands und kleineren Raumbedarfs. Als nachteilig liir den vor- 
liegenden Verwendungszweck hat sich q^ben einer gewissen 
Instabilitat dieser Bremse die Drebzahlabh3ngigkeit ihres 
Drebmomentes erwiesen. Die Notwendigkeit zur Inbetrieb* 
setzung eines jeweiligen Pruflings ohne Startvorrichtung ist 
nicht mdglich. Hierzu miiOte eine besondere Anwurf* oder 
Andrehvorrichtung angebracht werden. Eigenreibungsmes- 
sungen (Reibleistung) lassen sich mit der Wasseiwirbel- 
bremse ebenfalls nicht durchiiibren. 

Die elektrische Bremsung mit Pendelgenerator 
(Bild 8) vermeidet alle diese Nachteile. Sie gilt daher, beson- 
ders in Verbindung mit einem Leonardsatz *) (Bild 7) (Um- 
former®), als das neuere Bremsverfahren, erfordert allerdings 
einen nicht unerheblichen bkulichen Aufwandf der auch in 
den Anschaffungskosten zum Ausdruck ' kommt, sich aber 
durch die Ruckgewinnung der sonst nutzlosen in WSrme ver- 
wandelten Bremsenergie wieder bezahlt macht. 

Elektrische Bremse 

Als Normalausrilstung fiir den EZP wird eine elektrische 
Bremsanlage mit einer zum EZP ausreichenden Leistung und 

*) VEB Elbtalwerk, Beidenaii (Sa.). 

M VEB Gatvanotechnik, Leipzig. 

•) VEB ElektrO'Appaxatewerk „J. W. Stalin* \ Berlin.Treptow. 



Ulld 8. Pendelbremae mit Drchmomcntenwaage 


Drehzahl gewUhlt. Die Belastung der Qblich mit dem Motor ! 

durch eine Gelenkwelle *) gekuppelten Pendelmaschine 
erlolgt dabei nicht durch Widerst&nde, sondern in Leonard- ^ 

Schaltung durch einen an das Drehstromnetz angeschlossenen * 

Gleichstrom-Drehstrom-Umformersatz, mit den sich darauz 
ergebenden Vortcilen: ■ 

a) Die vom EZP aus dem Kraftstoff gewonnene Encrgia 

wird nicht nutzlos vernichtet, sondern nutzbringend ins ’ 

Drehstromnetz geleitet. 

b) Unabhfingig von der Drosselstellung bleibt die ein- i 

gestellte Motordrehzahl ziemlich konstant, sie wird aus- 
schliefilicb elektrisch durch die Verfinderung d^s £r- 
regerstromes geregelt. Eine Anderung der Motorleistung 

hat nur geringen EinfluO aul die Drehzahl, aber verur- 
sacht eine Veranderung des Drebmomentes. 

c) Bei vorubergehender Unterbrechung von Zundung oder 
Kraftstofizuiuhr Ifiult der Motor mit geringem Dreh- 
zahlablall weiter, indem die Pendelmaschine selbst- 
tatig vom Generator- zum Motor betrieb iibergeht. Die 
notwendige Antriebsenergie wird dabei aus dem Dreh- 
stromnetz bezogen, wobei die Ubrigen elektrischen Ma- 
schinen ihre Funktion umkehren. 

d) Bei auftretendem Motorschaden kann eine sofortige 

Notbremsung durch einen in dem Bedienpult ein- | 

gebauten Druckknopf uber den Notbremsenscha Iter 
erfolgen, der die Pendelmaschine vom Umformer ab- 

schaltet and durch Bremswiderstande den Ankerstrom 
unterbricht. 

e) Beim Anlassen und zur Ermittlung der Reibungsleistong 

wird der EZP von der als Motor arbeitenden Pendel- ! 

maschine angetrieben. 

f) Die Bremsanlage kann auch mit der Thyratron-Dreh- j 

zahliegelanlage (Elektronensteuerung) ausgerustct 

werden. Hiermit ist ein automatischer Drehzahlaus- 
gleich vorhanden, d. h. auch bei Leistungsanderungen 
(Gaswechselvorgang) ist eine garantierte Drebzahlkon- 
stanz gewahrleistet. | 

Durcb die Regelanlage ist unter anderem ein einstellbarer I 

Dberdrehzahlschutz liir den gesamten Drebzahlbereich der | 

Pendelmaschine vorhanden. 

Die Drehzabl-Regelanlage besteht aus dem Steuerschrank i 


und dem Steuergerat, das in dem Bedienpult untergebracht j 

ist. Die Pendelmaschine ist in offener Bauart mit freien .j 

Wellenenden ausgeliihrt. Anker und Gehaase( Stator) sird in I 

Walzlagern gelagert. An einem der Lagerbdcke der Anker- I 

welle ist ein Getriebe angeflanscht zur Aufnahme des Tacho- i 

dynamos liir die Fernanzeige der Drehzahl. Die Maschine | 

ruht auf einem geschweiOten Unterbau, dessen Abmessungen I 

so gewahlt sind, dafi ihre Achshdhe und der Mittenabstand ^ I 
der Fundamentscbrauben mit den MaBen des EZP iiberein- 
stimmen. Ein im Unterbau untergebrachtes Kiihlergeblase t 


dient zur Fremdbeliiitung der Pendelmaschine. Die seitlich 
angeschraubten Konsole tragen die Drehmomenten-MeB- 
waage ®) (Bild 8), die mit einem grofien, drehbaren Skalen- 
gebause mit ablesbartm Ziffernblatt amgfriistet ist; eben- 
ialls ist im Skalengehanse ein Doppelpotentiometer, das mit 
der Zeigerachse gekuppelt ist, untergebracht. Dieses dient in 
Verbindung mit dem Tachodynamo zur Ferniibertragung der 
Leistungsanzeige in PS und des Drebmomentes in kg auf ein 
gemeinsames Instrument im Bedienpult. Durch Vorhanden- 
sein eines Kippschalters kann die Anzeige wahlweise in PS 
oder kg erfolgen. Zusammen mit einer im Innern der Waage 
eingebauten Ubersetzung betrSgt die Lfinge des wirksamen 
Hebelarmes 716,2 mm, so daB sich die Bremsleistung JV in 
einfachsterWeiseals Produkt aus dem angezeigten Gewicht P 
uiid dem tausendsten Teil der Drehzahl n berechnen UBt. 

P.n 

iV == 

1000 

Eine Feststellvorrichtung am Unterbau der Pendelmaschine 
gestattet, den sonst fUr die Ubertragung des Drebmomentes 
erforderlichen Pendelausschlag im Bedarfsfalle festzulegen. 

•) VEB Celenkwellenwerk SudtUm/Thflr. 

*) VEB Fonkwrrk, Lcipxif. 

*) VEB Spciial-Wsagcn-Fabrik Rapldo, Dresden. Rada beak 
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die Zahlwerke automatisch ab, 
so daB man die Werte ablesen 
kann, 

Im Bedienpult befindet sich 
das Beiutigungs- und Regel- 
gerut iiir die Thyratron-Regel- 
anlage. 

Kraftstoffvcrsorgung 

mil Mefieinrichtung 

Die KraftstoffmeBanlage ist 
ein 2-Tank8ystem. Sie dient 
zur ailgemeinen Brennstoff- 
versorgung des Pruflings und 
zur Ermittlung des spezifischen 
Verbrauches. Der Kraftsloff 
flieBt von einem der Vorrats- 
behuiter fiber die MeBwaage 
die lichtschrankengesteuert ist, 
durch Magnetventile, Forder- 
pumpe und Filter zum Motor. 
Fine jeweils zu messende 
Brennstoffmenge ist an der 
Waage einstellbar (MeBbereich 
0 bis 200 g). Die Lichtscbran* 
kensteuerung (Fotozelle) lost 
durch Fernfibertragung die 
Stichzahlwerke aus, die im 
Bedienpult eingebaut sind. 


m. Aofstellimg der Prufstandsanlage 

In Bild 9 ist eine Einzylinderprfifstandsanlage im Grund- 
riB aufgezeichnet. S&mtliche Einrichtungen und MeBgerate 
sind so angeordnet,daB8ie i fir die Vers uche bequem zu bedie- 
nen bzw. zu beobacbten sind. Je nach den Raumverbalt- 
nissen kann die Anlage aucb umgestellt werden bzw. je nach 
den geplanten Versuchen erweitert werden. 

lY, Bediennngs-, Mefi* nnd Vberwachongseinrichtungen 
Mefi- und Steuerpult (Bedienpult) 

Das Bedienpult ist als Zentrale Ifir alle mit dem Gesamt- 
prufstandin Betracht kommenden Vorgangen zu betrachten. 
£s enthfilt alle lur die Inbetriebnahme und tJberwachung der 
Prfiistandsanlage einscblieBlich Prfifling, notwendigen Schal- 
ter, Armaturen, Bedienhebel und tJberwachungsinstrumente. 
Die wicbtigsten Schaltvorgange werden durch Kontroll> 
lampen angezeigt. Im Bedienpult sind vielfach MeBstellen* 
umschalter eingebaut fur Thermoelemente und Widerstands- 
geber, die es ermdglicben. Lager-, Kolben-, Ventil- und son- 
stige Temperaturen wahlweise am Instrument abzulesen. 
AuBerdem ist ein StichzShler eingebaut, der bei Handbetrieb 
Zeit, Drebzahl und Luitmenge angibt. Bei Automatikbetrieb 
arbeiten die Z&hlwerke so, daB ihre Angaben auf eine 
bestimmte vorgegebene Kraftstoffmenge be^ogen werden 
konnen. Nach Verbrauch dieser Kraftstoffmenge schalten 



BUd 10, Bedieopnlt mit Dmckmefitafcl 


KiihU und Schmierstoffversorgungs-KUhlanlage 


Diese fibernimmt jeweils ffir Kurz- und Dauerbetrieb die 
notwendige Kfihl- und Schmiermittelversorgung des Pruf- 
lings. Beide Funktionen sind in einem fabrbaren Gestell 
untergebracht und bilden jeweils' ffir sich einen fiber den 
Prfifling gescblossenen Kreislauf. 


Von dem ffir Schmier- und Kfiblmittel eingebauten elek- 
trisch bebeizbaren Vorratsbebaltern, fiber einstellbare Kon- 
takttbermo meter ein- und ausschaltbar, gelangt-das jeweilige 
Mittel fiber Umwalz- bzw. Forderpumpen zum Prfifling, von 
bier zur Versorgungsanlage zurfick, wo jeweils fur Scbmier- 
und Kfiblmittel getrennt zwei Kfihler eingebaut sind, wieder 
in den Vorratsbehalter. Die Kfihlerpaare sind umschaltbar, 
d.h. Kfihlerumgebung bzw. mit einem oder mit zwei Kfihlern. 
Sfimtliche Vor- und Rficklaufleitungen so\N^ie die Frisch- 
wasserversorgung liegen zentral auf einer Seite des Gestells^ 


Die Temperaturen der Kfihlmedien (Ol — Wasser — 
Glykol) werden im ailgemeinen durch Zusatz von Frisch- 
wasser fiber die Kfib- 
ler von der Hand ge- 
regelt-. Der Einbau 
eincs selbsttatig ar- 
beitenden Gerfites zur 
Regeiung der Tcmpe- 
ratur ist moglicb. 


Blld 11. Kraltstoff. 
McOanlage 
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Blld 18. 4-StrahI-0»ailIographierang8anlage 


Luftverhrauchsmefianlage fur Verhrennungsluft 

Die Luftverbrauchsmefianlage fur Verbrennungsluft be- 
steht aus einem Drehkolbengasmesser ’) in Verbindung mit 
einem Ausgleicbsbehaiter gemeinsam auf einem Rahmen 
montiert und durch eine Rohrleitung verbunden. Der Aus- 
gleichsbehalter bat die Aufgabe, die vom Prufling angeregte 
pulsierende Stromung der Luft in der Ansaugleitung zu be- 
ruhigen, so daB sich keine StoBe auf den Drebkolbengas- 
messer auswirken konnen, AuBer dem am Drehkolbengas- 
‘ messer angebrachten Zahlwerk fiir direkte Ablesung ist zu- 
sdtzlich ein Tachodynamo fur Ferntibertragung zum Sticb- 
zdbler im Bedienpult vorhanden. 

Abgas-Absaugeanlage 

Die Anlage hat die Aufgabe, den Priifraum von gesund- 
heitsschadlichen Abgasen frei zu halten. Sie besteht aus 
einem wassergekuhlten Auspufftopf mit Explosions- Schutz- 
ventil und dem AbsaugegeblSse, Vom AbsaugegeblSse wer- 


Oszillographicrungsanlage ( Vierstrahl) 

Der Kathodeiistrahloszillograph ®) ist 
ein Gerat zur Aufzeichnung schnell 
veranderlicher Vorgange und arbeitet 
triigheitslos. 

Der Oszillograph ist mit einer Regi- 
striereinrichtung ausgeriistet. Eine mit 
Film- bzw. Oszillographen-Registrier- 
papier bespannte Trommel, die vor den 
beiden iibereinanderliegeuden Katho- 
denstrahlrdhren im lichtabgedichte- 
tem Gehause (elektr. angetrieben) 
lauft, ermoglicht durch entsprechender 
Aufnahmeoplik-VerschluB und Strahl- 
ablenkung bis zu vier Aufzeichnungen 
verschiedeuer Vorgange am jeweiligen 
Versuchsobjekt gleichzeitig. 

Auf Grund verschiedeuer Geber wie 
Ziindzeitpunkt-, Zundverzug, Ver- 
brennungsdruck- und -temperatur, Klopfbeginn, Klopffre- 
quenz konnen Vorgange registriert zur Auswertung fest- 
gehalten werden. Fur die Zeitmarkierung ist eine Zeit- 
markc von 1000 Hz im Oszillographen eingebaut. 

Schlufibetrachtung 

Trotz der weitgehenden Beschreibung der gesamten Priif- 
standsanlage wird es dem Konstrukteur-, Forschungs- und 
Versuchsingenieur nicht entgangen sein, daB verschiedene 
Priifstandseinrichtungen — besonders die MeB- und Regel- 
einrichtungen nur im allgemeinen erwahnt wurden und einer 
individuellen Behandlung bediirfen. 

Samtliche im Aufsatz, nicht mit einer FuBnote ver- 
sehenen, angefuhrten Aggregate und Gerate sind eine Eigen- 
entwicklung und werden im WTB hergestellt. MaA 1527. 


_ ») VEB GaseUn, Berlin. 
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